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Die Nordwest-Bahn ist gebaut, der Ausbau ist durch — dieses Gefiihl hatten im Oktober 2011 viele Flughafen-
Ausbaugegner. Trotzdem ist es falsch.

Abgesehen davon, dass dieser Flughafen sich nicht von selber Grenzen setzen wird und immer weiter wuchern
will - auch der gegenwartige Ausbauschritt ist noch nicht vollendet. Die angestrebte Kapazitat von 701.000+

Flugbewegungen im Jahr lasst sich mit der jetzigen Konstellation noch nicht erreichen, jedenfalls nicht so, wie
Fraport sich das vorstellt.

Um fiir den luxus-gewohnten Teil der (globalen) Bevélkerung, der den grofRten Teil des Passagier-Zuwachs bringen
soll, attraktiv zu sein, fehlt noch ein wesentlicher Baustein:

das neue Terminal 3 im Siidosten des Flughafens. Nur damit ist eine halbwegs komfortable Abwicklung der
Passagier-Strome, ohne lange Wege, ungemiitliche Zubringerbusse etc. moglich. Gegenwartig ist zwar Flaute im
Fluggeschaft, aber Fraport setzt auf Aufschwung und mdchte noch in diesem Jahr mit dem Bau beginnen.

Andersherum gilt: wenn man diesem Flughafen Grenzen setzen will, dann muss dieser Schritt verhindert werden.
Wir bleiben dabei:

Kein Flughafenausbau !

Kein Terminal 3



Neben den Bauarbeiten, die auf dem
Flughafen-Gelande schon laufen, ist
der wichtigste Schritt flir den Bau von
Terminal 3 die Rodung des Teils des
Treburer Oberwaldes, der fur einen
neuen Autobahn-Anschluss gebraucht
wird. Dieser Anschluss soll nicht nur
spater das Terminal anschlief3en, er
wird auch fir die Bauarbeiten ge-
braucht. Deshalb ist — wieder einmal —
Widerstand im Wald notwendig.

Trebur hat den Verkauf des Waldes
abgelehnt, aber es droht die Ent-
eignung ,,im offentlichen Interesse”
der Fraport.

Vom 19.-22. Juni 2014 gab es ein
erstes Aktions-camp von Robin Wood
auf der zur Rodung vorgesehenen
Flache — weitere werden folgen,
wahrscheinlich noch in diesem
Sommer.

Das folgende Matenial wurde einem Info-Blatt
der Firma Krebs und Kiefer entnommen.

BAB A 5, Ausbau der

Lennl 2

KREBS UND KIEFER

Anschlussstelle Zeppelinheim  www.kuk.de

Ein Teil des zukinftigen Verkehrskon-
zeptes ist die Erweiterung der vorhande-
nen Anschlussstelle (AS) Zeppelinheim
im Zuge der BABAS. Dieses Projektwur-
de im Zusammenhang mit der Gesamt-
maBnahme ,Ausbau Flughafen Rhein-
Main® planfestgestellt und dient zukiinf-
tig der Erschliefung des Flughafen-Siid-
bereiches.

Durch die Erweiterung der vorhandenen
Anschlussstelle Zeppelinheim soll die An-
bindung der bereits vorhandenen und
der zukiinftigen Infrastruktureinrichtun-
gen im Sidbereich des Flughafen ent-
flochten werden.

Dazu wird sidlich der Anschlussstelle
Zeppelinheim ein neuer Verkehrsknoten
errichtet. Die neue 2-streifige BAB-Aus-
fahrt wird nach einer Streckenlange von
ca. 700 m geteilt. Der westliche Fahr-
streifen verlduft dann auf einem neuen
Briickenbauwerk (ber die BAB A 5 und
dient zukiinftig im Wesentlichen der An-
dienung des vorhandenen Logistikzen-
trums ,Cargo-City-Sid®. Der ostliche
Fahrstreifen verbleibt weiter neben der
BAB und fiihrt in nordlicher Richtung bis
zur vorhandenen Anschlussstelle Zep-
pelinheim.

Uber die geplante Briicke und den neuen
Knoten wird der von der Cargo-City-Stid
abflieRende Verkehr auf die BAB in Rich-
tung Frankfurt gefiihrt. Dazu ist zwischen
dem neuen und dem vorhandenen Uber-
fihrungsbauwerk eine neue Auffahrt
auf die A 5 vorgesehen. Altemativ ist
auch eine Weiterfahrt zur vorhandenen
Anschlussstelle mdglich.

Die Erweiterung der AS Zeppelinheim ist
eine wesentliche Voraussetzung fiir die
Inbetriebnahme des noch in Planung be-
findlichen Flughafenterminals 3.

Fir Verkehrsanlage und Ingenieurbau-
werke ist eine Bauzeit von ca. zwei Jah-
ren (2014 /2015) veranschlagt.

Anschlussstelle Zeppelinheim
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Plan: Krebs und Kiefer
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- Lange der Anschluss-

stelle:
- Briickenlange:

ca. 1.500 m
143,5m



